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Sytuacja majatkowo-finansowa przedsiebiorstw
logistycznych wojewoédztwa swietokrzyskiego
w dobie kryzysu gospodarczego

Wstep

Kryzys gospodarczy skutkuje w podmiotach gospodarczych przede wszyst-
kim obnizeniem poziomu dochoddéw 1 ogdlnym pogorszeniem si¢ wskaznikow
finansowych, w tym szczegdlnie rentownos$ci. Poniewaz sektor transportowy,
szerze] logistyczny, stanowi krwioobieg gospodarki, wydaje sig, ze jako pierw-
szy powinien zosta¢ dotkniety skutkami kryzysu gospodarczego. Celem publi-
kacji jest ocena i rozpoznanie sytuacji majatkowo-finansowej przedsigbiorstw
z branzy logistycznej zlokalizowanych w regionie $wigtokrzyskim. Mozna
w zwiazku z powyzszym postawi¢ nast¢pujacy problem badawczy: czy spra-
wozdania finansowe przedsigbiorstw logistycznych 1 wyniki dokonywanej na
ich podstawie analizy finansowej zapowiadaly nadchodzacy z op6znieniem do
Polski obecny $wiatowy kryzys gospodarczy. W celu zbadania tego problemu
poddano analizie sprawozdania finansowe przedsigbiorstw logistycznych wo-
jewodztwa swigtokrzyskiego za lata 2005-2010 1 podjgto probe sprawdzenia
czy wskazniki finansowe zapowiadaty i potwierdzaja kryzys gospodarczy, ktory
dotknat polska gospodarke z poczatkiem 2009 roku. Problemem, ktéry bedzie
wymagat kolejnej analizy jest to, czy ksiegowi przedsigbiorstw transportowych,
wiedzac o postepujacym kryzysie i1 jego globalnym charakterze, nie wykorzystali
1 wykorzystuja instrumentdéw polityki bilansowej do poprawy obrazu sytuacji
majatkowo-finansowe] przedsigbiorstwa w sprawozdaniach finansowych. Ten
problem zostal jedynie zasygnalizowany, a jego realizacja nastapi w kolejnym
etapie prowadzonych badan.
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Teoretyczne zatozenia problemu badawczego

Kryzys gospodarczy w nomenklaturze ekonomicznej ma wiele synoni-
mow, takich jak: krach gospodarczy, recesja gospodarcza, zatamanie gospo-
darcze, zapas¢ gospodarcza, depresja gospodarcza, spowolnienie gospodarcze,
ale tez: ostabienie gospodarcze, zawirowanie gospodarcze, zachwianie gospo-
darcze, chaos gospodarczy, katastrofa gospodarcza [Sawicki 2002, s. 142].
Zgodnie z encyklopedyczng definicja jest to zjawisko ekonomiczne w gospo-
darce. W czasie trwania kryzysu nastepuja bankructwa instytucji finansowych
1 bankéw, dochodzi do upadtosci wielu firm 1 przedsigbiorstw, w wyniku czego
nastepuja zwolnienia grupowe, utrata miejsc pracy i1 redukcja etatow [Winiar-
ski 1996, s. 139-152].

Kryzys objawia si¢ naglym pogorszeniem stanu gospodarki. Pierwszym sy-
gnalem nadchodzacego kryzysu sa spadki indeksoéw gietdowych lub krach giet-
dowy przeradzajacy si¢ w dlugoterminowa bess¢. Inne objawy kryzysu to miedzy
innymi: galopujaca inflacja przeradzajaca si¢ w hiperinflacjg, spadek produkc;i,
spadek ptac, spadek zatrudnienia, wzrost bezrobocia, spadek dochodéw, spadek
konsumpcji, spadek PKB, wzrost deficytu budzetowego, wzrost deficytu fiskal-
nego, wzrost deficytu handlowego, trend spadkowy w podatkowych dochodach
budzetowych panstwa, spadek dynamiki (spowolnienie) tempa wzrostu gospo-
darczego, zwalnia tez dynamika wzrostu produkcji przemystowej, zmniejsza si¢
tempo eksportu, a przedsi¢biorstwa ograniczaja naktady inwestycyjne [Bednar-
czyk iin. 2009, s. 67].

Powyzszych objawow nalezy szuka¢ w catej gospodarce 1 w kazdym przed-
sigbiorstwie jednoczesnie.

W gospodarce panstw z catego Swiata kryzys zaczat ujawniac si¢ w 2006 ro-
ku spadkiem cen nieruchomosci. Zapoczatkowany zostal w USA. W potowie
2007 roku obligacje subprime (kredyt subprime) okazaly si¢ papierami bez po-
krycia. W lipcu 2007 roku zbankrutowaty dwa fundusze inwestycyjne banku Bear
Stearns. Banki doznaty bardzo powaznych, liczonych w miliardach dolaréw, strat,
ktore okazaly sig tak duze, ze w marcu 1 kwietniu 2008 gtowne banki USA (Merrill
Lynch, Goldman Sachs, Morgan Stanley, Lehman Brothers, Citigroup) zostaty po-
spiesznie dokapitalizowane, by zapobiec upadtosci [www.money.pl].

Problemy bankow przetozyly si¢ na inne gatezie gospodarki. Kiedy ustata
akcja kredytowa bankow, doszto do zatamania sprzedazy samochodow, finanso-
wanej glownie kredytami. Najwigksze koncerny General Motors, Ford, Volks-
wagen zapowiedziaty znaczne zwolnienia. Wczesdniej banki oglosity redukcje
zatrudnienia, w samej Wielkiej Brytanii pracg stracito kilkadziesiat tysigcy fi-
nansistow. Ogromne zadtuzenie osobiste Amerykanow w potaczeniu zrosnacym
bezrobociem spowodowaty spadek konsumpcji. Dobiegajace zte informacje
1 przewidywania co do recesji poglebity spadek cen akcji na wszystkich giet-
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dach. Tym samym kryzys finansowy rozprzestrzenit si¢ na reszte gospodarek
Swiata.

Poczatkowo kryzys omijal gospodarke Polski. Potem jednak pojawily si¢
czynniki potwierdzajace przeniesienie si¢ skutkow swiatowego kryzysu do Pol-
ski — ograniczenie akcji kredytowej przez banki, atak spekulacyjny na polska
walute 1 znaczne obnizenie warto$ci ztotego oraz problemy finansowe w przed-
sigbiorstwach z opcjami walutowymi. I w ten sposob kryzys dotart do poziomu
mikroskali — polskich przedsigbiorstw.

Przedsigbiorstwa zaczely zmniejszac rozmiar produkcji, tempo eksportu, na-
ktady inwestycyjne, a nastgpnie redukowac¢ poziom zatrudnienia i ptac. Ogolne
pogorszenie warunkoOw do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w dobie kry-
zysu daje powody do oczekiwania rOwniez pogorszenia si¢ sytuacji majatkowo-
-finansowej przedsigbiorstw przedstawionej w ich sprawozdaniach finansowych:
rentownosci, ptynnosci i sprawnosci dziatania, poziomu zadluzenia.

Poniewaz logistyka towarzyszy czlowiekowi od zawsze 1 jest dziedzing dzia-
falnos$ci wystepujaca juz niemal we wszystkich sferach zycia spoteczno-gospodar-
czego nalezy zatozy¢, ze to w przedsigbiorstwach logistycznych kryzys powinien
ujawnic si¢ najszybciej [ Stowinski 2008, s. 43]. Branza logistyczna nalezy do no-
wych 1 rozwijajacych si¢ galezi polskiej gospodarki narodowej. Petni szczegdlna
role w redystrybucji produktu krajowego brutto. Biorac pod uwagg to, ze sytuacja
w transporcie jest pochodna sytuacji catej gospodarki, nalezy poszukiwac¢ oznak
kryzysu w sytuacji majatkowo-finansowej przedsigbiorstw tego sektora.

Metody badawcze i wyniki badan

Majac na celu ustalenie, czy sprawozdania finansowe przedsigbiorstw logi-
stycznych 1 wyniki dokonywanej na ich podstawie analizy finansowej zapowia-
daty nadchodzacy z op6znieniem do Polski obecny swiatowy kryzys gospodar-
czy dokonano analizy finansowej dziesi¢ciu losowo wybranych przedsigbiorstw
logistycznych wojewoddztwa swigtokrzyskiego, a nastgpnie porownano te wyniki
z wartoscia sektorowych wskaznikow.

Sposrod szesédziesigeiu przedsigbiorstw, ktore w badaniach przeprowadzo-
nych przez GUS deklarowaly [Dane GUS], poprzez symbol PKD, podstawowa
swojq dziatalno$¢ transportowa jako transport ladowy, wybrano sprawozdania 10
z nich. Badania dokonano na podstawie danych zawartych w sprawozdaniach fi-
nansowych — bilansie i1 rachunku zyskow 1 strat — za lata 2005-2010. Okres ba-
dania wybrano zakladajac, iz w takim przedziale czasowym uda si¢ zauwazy¢
trend spadkowy w gospodarce przedsigbiorstw przypadajacy na poczatek kryzysu
w Polsce, tj. lata 2007-2008. Nastepnie poréwnano wyniki badania z wartoscia
wskaznikow sektorowych w wielu potwierdzenia wnioskow ptynacych z badania.
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Poniewaz kryzys bezposrednio lub posrednio przeklada si¢ na rentownos¢
dziatalnos$ci gospodarczej, w badaniu skoncentrowano si¢ witasnie na wskazni-
kach rentownosci. Sposrdd roznych mozliwych 1 opisanych w teorii wskaznikow
rentowno$ci wybrano te, ktore maja swoj ,,wzorzec” w sektorowych wskazni-
kach branzowych.

Wskazniki stanowiace porownanie — ,,wzorcowe” dla wynikdéw badania,
opisujace syntetycznie obraz sytuacji majatkowo-finansowej branzy logistyczne;j
w Polsce — przedstawiaja tzw. Sektorowe wskazniki finansowe opracowane przez
Komisje ds. Analizy Finansowe] Rady Naukowej Stowarzyszenia Ksi¢ggowych
w Polsce we wspolpracy z Wywiadownia Gospodarcza InfoCredit. Jednostki te,
na podstawie danych GUS, co roku przygotowuja zestaw 14 wskaznikow opi-
sujacych sytuacj¢ majatkowo-finansowa danej branzy. Szczegdétowa metodyka
badania, na podstawie ktorej okreslono wartos¢ wskaznikow, stanowi wstgp do
zestawienia wskaznikow publikowanych na tamach miesigcznika ,,Rachunko-
wos¢”. W badaniach tych liczono wskazniki rentownosci, ptynnos$ci 1 sprawnosci
dziatania oraz zadluzenia.

Wskazniki, ktére policzono w badaniu dla wybranych dziesigciu przedsig-
biorstw to:

— wskaznik rentownosci operacyjnej aktywow,

— wskaznik rentownosci kapitatu wlasnego,

— wskaznik rentowno$ci netto sprzedazy,

— wskaznik rentownosci sprzedazy,

— wskaznik rentowno$ci ekonomicznej sprzedazy.

Wartosci powyzszych wskaznikow (tab. 1) policzone zostaly za lata 2005—
—2010 dla dziesigciu losowo wybranych przedsigbiorstw logistycznych z bran-
zy transport ladowy. Numeracja kolumn tabeli od 1 do 10 to numery nadane
badanym przedsigbiorstwom. Dla kazdego z lat i wybranych przedsigbiorstw
policzono $rednia arytmetyczna. Warto$ci wskaznikow branzowych liczone
dla branzy transport ladowy zawiera tabela 2.

Poniewaz poczatek kryzysu w Polsce przypada na lata 2008—2009 w bada-
niu jako wzorcowe dla branzy przeanalizowano warto$ci wskaznikow tylko za
ten okres.

Jak wynika z tabeli 1, $rednia rentowno$¢ operacyjna aktywodw bada-
nych przedsigbiorstw dla lat 2008 1 2009 ksztattuje si¢ duzo ponizej Srednie;j
dla sektora w tych latach, podobnie jak rentownos¢ kapitatu wlasnego, sprze-
dazy netto oraz sprzedazy. Tylko rentowno$¢ ekonomiczna sprzedazy bada-
nych przedsigbiorstw osiaga wielko§¢ podobna do sektorowych — 5,45 dla
2008 roku 1 6,07 dla 2009 roku, przy sektorowym 5,59 dla 2008 roku i 7,26 dla
2009 roku.



Tabela 1

Wskazniki rentownosci 10 przedsiebiorstw z branzy transport lagdowy wojewddztwa swietokrzyskiego w latach 2005-2010 [%]

. Przedsiebiorstwa Srednia
Wskaznik Rok 1 5 3 7 5 6 7 3 9 10 wartosé
2005 0,22 2,6704 0,20 0,20 0,07 -0,03 -0,07 0,21 0,03 0,02 0,09

| 2006 0,23 1,4703 0,25 0,18 0,03 0,09 0,10 0,19 0,01 0,05 0,11
Ssgrt:(‘:"y?r?:c 2007 | 0,24 4,09703 0,17 0,23 0,02 0,07 0,14 0,17 0,02 0,66 0,17
aktywow 2008 0,29 4,56703 0,23 0,26 0,06 0,28 0,14 0,17 6,80703 0,63 0,21
2009 0,28 0,03 0,14 0,28 0,02 0,23 0,16 0,17 0,44 -3,32708 0,17

2010 0,25 0,02 0,15 0,34 0,08 0,20 0,14 0,23 0,80 —7,09703 0,22

2005 0,69 6,4704 0,52 0,38 0,14 -0,23 0,10 -1,67 1,26 -0,53 0,07

| 2006 0,60 3,303 0,46 0,30 0,08 0,38 0,15 0,59 0,02 0,58 0,32
E:;:Z;’:’J”OSC 2007 | 0,42 0,01 0,45 0,30 0,04 -0,07 0,18 0,53 0,33 -0,26 0,19
wiasnego 2008 0,49 0,02 0,59 0,38 0,15 0,34 0,22 0,47 14,97 4,23 1,34
2009 0,45 0,12 0,43 0,30 0,13 0,07 0,24 0,48 0,19 0,59 0,30

2010 0,43 0,07 0,42 0,40 0,04 0,06 0,20 0,59 0,36 -0,02 0,26

2005 0,12 8,08705 0,04 0,12 0,03 -0,02 0,03 0,04 0,03 -0,02 0,04

2006 0,09 3,34704 0,06 0,09 0,02 0,04 0,03 0,05 2,89704 0,05 0,04

ssé”é"r:':tto 2007 | 0,09 9,78704 0,03 0,13 9,42703 —0,13 0,04 0,04 3,89°03 -0,18 2,14703
sprzedazy 2008 0,10 1,03703 0,04 0,15 0,03 1,21 0,05 0,03 0,01 -0,11 0,15
2009 0,11 3,067%3 0,02 0,14 0,02 0,07 0,05 0,05 0,01 -4,03 -0,35

2010 0,93 2,25703 0,02 0,19 7,817%3 0,06 0,04 0,08 0,04 -0,02 0,13

2005 0,09 8,93 | 4670 0,00 0,26 -2,48703 0,09 0,06 0,01 0,03 0,05

2006 0,09 3,69°04 0,02 0,00 0,25 0,05 0,08 0,08 0,04 0,03 0,06
Rentownos¢ | 2007 0,09 1,05703 5,86793 0,00 0,22 0,22 0,08 0,07 0,02 1,86703 0,07
sprzedazy 2008 0,10 1,09703 5,10793 0,00 0,16 0,14 0,09 0,06 414703 0,23 0,08
2009 0,11 3,18703 0,02 0,00 0,19 0,09 0,07 0,06 0,03 -0,42 0,02

2010 0,09 2,36703 0,02 0,00 0,19 0,09 0,06 0,10 0,05 -0,04 0,06

2005 | 15,32 1,80 4,77 16,30 6,27 0,64 4,27 5,42 3,25 0,90 5,90

Rentow- 2006 | 11,93 1,70 7,31 14,05 5,32 5,69 4,88 6,37 0,51 7,14 6,49
nosé eko- 2007 | 10.45 2,14 3,60 17,46 3,84 2,14 5,12 6,35 0,80 -6,82 4,51
nomicznej 2008 | 12,05 1,37 4,57 18,56 5,94 1,31 6,06 5,80 1,60 -2,80 5,45
sprzedazy 2009 | 13,33 1,19 2,27 17,49 5,40 8,58 6,89 7,50 2,04 —4,02 6,07
2010 | 11,15 1,00 2,64 22,37 3,71 7,78 5,08 10,55 4,27 8,44 7,70

Zrodio: Opracowanie wiasne.
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Tabela 2
Branzowe wskazniki rentownosci w branzy transport lgdowy w latach 2008-2009 [%]
2008 2009

Wskaznik Srednia Odchyle- _ Srednia Odchyle- _
arytme- | nie stan- | Mediana | arytme- | nie stan- | Mediana
tyczna dardowe tyczna dardowe

Rentownosciope- | g 47 | 4345 4,09 708 | 1340 | 540

racyjnej aktywow

Rentownosci kapi- | g gg 32,81 477 11,62 28,05 7,52

tatu wlasnego

Rentownoscinetto| 4 4q 5,32 0,79 2,05 4,70 1,32

sprzedazy

Rentownosc 0,20 7,29 0,75 1,36 6,70 1,26

sprzedazy

Rentownosci eko-

nomicznej sprze- 5,59 7,26 4,59 7,26 8,20 6,30

dazy

Zrodto: ,Rachunkowos$é” nr 4/2011 i 6/2010.

Analizujac zebrane za caty okres od 2005 do 2010 roku dane w kontek$cie
zapowiedzi nadchodzacego kryzysu, nalezy stwierdzi¢, ze wskazniki rentow-
nos¢ operacyjnej aktywow, rentownosci kapitatu wtasnego, sprzedazy netto oraz
sprzedazy osiagngly w latach 2008—-2009 wielkosci zdecydowanie wigksze niz
w latach poprzedzajacych. Z kolei analizujac dane tylko za lata 2008 i 2009 na-
lezy stwierdzi¢ iz wymienione wskazniki 2009 roku sa zdecydowanie nizsze niz
2008 roku 1 w tym nalezatoby upatrywa¢ skutkow oddzialywania kryzysu. Je-
dynie wskaznik rentownos$ci ekonomicznej po spadku do poziomu 4,51 w 2007
roku systematycznie rést do 5,45 za 2008, 6,07 za 2009 1 7,70 za 2010 rok.

Wynika z tego, ze wskaznik odzwierciedlajacy efektywno$¢ w obszarze
operacyjnej dzialalnosci przedsigbiorstw logistycznych ,,opart si¢” dziataniom
kryzysu. Wskazniki rentownosci sprzedazy netto i sprzedazy w okresie od 2008
do 2009 roku potwierdza¢ moga natomiast fakt, ze dotart do Polski, z pewnym
odroczeniem w czasie, §wiatowy kryzys.

Analiza wskaznikdéw branzowych (tab. 2) wskazuje, 1z Srednia rentownos$¢
operacyjna aktywoéw wzrosta w 2009 roku, przy wigkszej medianie 1 podob-
nym odchyleniu. Poprawie ulegaja w 2009 roku roéwniez pozostate wskazniki.
Mediana w kazdym ze wskaznikOw jest nieco nizsza niz $rednia. Odchylenia
standardowe, poza odchyleniem we wskazniku rentownos$ci operacyjnej akty-
wow 1 kapitatu wlasnego sa niewielkie, nie przekraczaja 9 punktow procen-
towych. Naktadajac na to fakt kryzysu gospodarczego, ktory dotknat polska
gospodarke z poczatkiem 2009 roku, powyzsze dane sektorowe rentownosci
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wskazuja na stabilnos¢ 1 brak reakcji negatywnej tejze branzy na sytuacje glo-
balna.

Biorac pod uwagg to, ze sytuacja w transporcie jest pochodna sytuacji catej
gospodarki, mozna stwierdzi¢, iz migdzynarodowy kryzys nie dotknat szczegodl-
nie polskiej gospodarki. Pozostaje oczywiscie kwestia innych wskaznikow 1 ob-
szarOw dziatalnosci przedsigbiorstw, aby stwierdzi¢ czy 1 jak kryzys gospodar-
czy dotknat gospodarke przedsigbiorstw oraz czy znalazt odzwierciedlenie we
wskaznikach.

Powstaje na tle powyzszych danych rowniez pewna watpliwo$¢ dotyczaca
dziatan zapobiegawczych polegajacych na dostosowaniu do nowej sytuacji go-
spodarczej polityki bilansowej, podejmowanych przez polskie przedsigbiorstwa
spodziewajace si¢ zapowiadanego od 2007 roku kryzysu. Ewentualnie, czy kry-
zys nie zmusit stuzb ksiggowych do zmiany zasad rachunkowosci, aby ,,podra-
sowac¢” swoje sprawozdania finansowe a przez to obraz sytuacji majatkowo-fi-
nansowej wynikajacy z analizy finansowe;.

Rachunkowos¢ przedsiebiorstw logistycznych

Wartosci opisanych wczes$niej wskaznikéw pochodza z systemu informa-
tycznego przedsigbiorstw logistycznych, jakim jest rachunkowo$¢. Rachunko-
wos$¢ jako system musi by¢ powiazana z innymi systemami (podsystemami)
przedsigbiorstwa, gdyz dane liczbowe (dokumentacja) dla celdéw rachunkowosci
powstaja niemal we wszystkich jednostkach strukturalnych przedsigbiorstwa,
a rachunkowos$¢ umiejgtnie organizuje 1 nadzoruje obieg 1 kontrol¢ dokumen-
tow, nastepnie identyfikuje, mierzy, gromadzi, agreguje, interpretuje, ocenia,
prezentuje informacje odbiorcom zewngtrznym 1 wewngtrznym [Gabrusiewicz
11n. 2000, s. 24]. W celu realizacji wszystkich zadan 1 funkcji stojacych przed
rachunkowoscia kadra zarzadzajaca ustanawia polityke bilansowa.

Polityka bilansowa to og6t zgodnych z prawem decyzji podmiotu gospo-
darczego, podeymowanych w trakcie roku obrotowego 1 podczas sporzadzania
sprawozdania rocznego, majacych na celu takie uksztattowanie wykazanych
w sprawozdaniu finansowym informacji, aby w sposéb optymalny zaspokoi¢ po-
trzeby odbiorcéw 1 motywowac ich do dziatan zgodnych z celami gospodarczy-
mi podmiotu [Stowinski, s. 43]. Praktyczne wykorzystanie polityki bilansowe;j
zalezy od wagi 1 znaczenia poszczegoOlnych adresatow oraz od celoéw, jakie chce
osiagnac kierownictwo przedsigbiorstwa.

Zgodnie z teorig informacji ekonomicznej, istnieja pewne czynniki deter-
minujace organizacj¢ kazdego systemu informacyjnego [Gabrusewicz, Kamela-
-Sowinska, Poetschke 2000, s. 24], w tym réwniez sposob organizacji rachun-
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kowosci. Sa to: otoczenie, struktura organizacyjna, rodzaj systemu zarzadzania
przedsigbiorstwem 1 technologia informatyczna. Inaczej zatem bedzie wygla-
data organizacja 1 sposdb prowadzenia rachunkowosci w podmiocie o prostej
strukturze organizacyjnej, a inaczej w podmiocie o zlozonej strukturze; inaczej
w podmiocie zarzadzanym procesowo, a inaczej w zarzadzanym przez jakos¢;
inaczej w tym, ktory funkcjonuje w rozwini¢tym wolnym rynku branzowym,
finansowym, kapitalowym, a inaczej w stabo rozwinigtym.

Wydaje si¢ rowniez, ze stan gospodarki —hossa, bessa—powinny mie¢ wptyw
na system rachunkowosci przedsigbiorstwa dziatajacego w takim otoczeniu. Po-
wstaje pytanie, czy podmioty gospodarcze w dobie kryzysu zmieniaja swoja po-
lityke bilansowa 1 jakich uzywaja instrumentow. Czy przedsigbiorstwa w Polsce,
wiedzac, dzigki swobodnemu przeptywowi informacji (globalizacji mediow),
o zblizajacym si¢ do Polski kryzysie, nie przygotowaty swojej polityki bilanso-
wej — polityki przekazywania i oddziatywania na odbiorcéw informacji pocho-
dzacych z rachunkowo$ci — tak, aby ich sytuacja majatkowo-finansowa prezen-
towana w sprawozdaniach finansowych nie byta lepsza niz w rzeczywistosci?

Wstepnym potwierdzeniem tego zalozenia sa opisane w teorii literatury
determinanty polityki rachunkowosci. Bezposrednio polityka bilansowa zdeter-
minowana jest polityka ekonomiczng przedsigbiorstwa (strategia 1 celami) oraz
przepisami prawa bilansowego, ktore odzwierciedlaja politykg ekonomiczna
(cele 1 zdania gospodarcze) panstwa i tendencje Swiatowe.

Podsumowanie

We wstepnej analizie wskaznikéw finansowych wybranej branzy logi-
stycznej nie znajdujemy potwierdzenia, ze migdzynarodowy kryzys gospodar-
czy dotart do gospodarek polskich przedsigbiorstw. By¢ moze przedsigbiorstwa
przygotowaly si¢ do odparcia negatywnych skutkdéw tego zjawiska 1 skorzystaty
z instrumentdw kreacji 1 oddzialywania na adresatow sprawozdawczos$ci finan-
sowej.

Aby udowodni¢ powyzsza hipotezg nalezy przeprowadzi¢ badania wsrod
zarzadow przedsigbiorstw na przyktad w formie ankiety.

Poniewaz analiza finansowa sprawozdan finansowych oraz analiza wskaz-
nikéw branzowych nie wskazuja jednoznacznie na negatywne zmiany sytuacji
majatkowo-finansowej przedsigbiorstw w okresie kryzysu, konieczne jest prze-
prowadzenie badan jakosciowych, ktore dotyczy¢ musza rowniez instrumentow
polityki bilansowej. Ten etap badania jest w trakcie realizacji, a jego wyniki zo-
stang opublikowane w kolejnych artykutach.
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Financial and Welfare Status of Logistic Companies
in the Swietokrzyskie Voivodeship During the
International Crisis

Abstract

Preliminary indicator analysis of selected branches does not support the
notion that the international economic crisis has reached Polish enterprises
working in the logistics sector. This may be because these companies were
prepared for the crisis and resisted its negative effects by taking advantage of
creation instruments and influencing the recipients of financial reporting. In
order to confirm the above hypothesis one needs to survey the managerial boards
of such companies, e.g., in a form of a questionnaire.

Due to the fact that financial reporting analyses as well as indicator analyses
of the industry are inconclusive as regards negative changes in the companies’
financial status during the crisis a more qualitative approach is required; one
which also considers instruments of balance sheet policy. This part of research is
still in progress and its results will be published in subsequent papers.



